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Meryem KOCAOGLU
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Danisman: Dog¢. Dr. Nur BELKAYALI

Bir bolgenin kiiltiir rotas1 potansiyelinin varligini ortaya koymak ve siirdiiriilebilirligini
saglamak i¢in planlama kriterleri acisindan dogru bir sekilde analiz edilmesi gerekmektedir.
Rotanin temasi ve bolgenin karakteristik ozellikleri ortaya konulmali ve bu duruma uygun
aktiviteler tespit edilerek mevcut potansiyelin gelistirilmesi ve devamliliginin saglanmasi i¢in
yapilan calismalar dogrultusunda alterantifler gelistirilmelidir. Bu alternatifler planlama
yaklasimlarina, alanin 6zelliklerine, yerel halka, bdlgesel ve yerel Olgekteki yonetimlere ve
ziyaretci beklentilerine gore belirlenmektedir. inebolu-Kastamonu giizergahinda ki Istiklal Yolu
Kiiltir Rotas1 dogal ve kiiltiirel kaynak degerlerine sahip tarihi rota olmasindan dolay:
potansiyel kiiltiirel rotalarindan biridir. Bu ¢alisma; arastirma alani olarak segilen Inebolu-
Kastamonu arasindaki *‘Istiklal Yolu’ kiiltiir rotas1 ve yakin cevresinin, dogal ve kiiltiirel
peyzaj kaynak degerlerlerinin belirlenmesi, elde edilen verilerin kiiltiir rotasi potansiyelinin
peyzaj planlama kriterleri agisindan irdelenmesi, mevcut potansiyelin korunmasi, gelistirilmesi
ve stirdiiriilebilirliginin saglanmasina yonelik oneriler sunulmasi amaciyla gerceklestirilmistir.
S6z konusu amaglar1 gergeklestirilmek icin ¢calisma yontemi olarak arastirma alanina ve konuya
iliskin literatiir taramasi ve gozlemler yapilmis, gozlemler ve ¢alisma alaninin mevcut kaynak
degerlerini, kullanimlarii, sorunlarin1 ve potansiyellerini tespit etmek ve planlama oOnerileri
getirebilmek i¢in rotay1 kullanan ziyaretciler arasinda anket ¢aligmasi uygulanmustir Anket
calismasinda rotada bulunan alanlarin mevcut kullanim durumlari, kullanici beklentileri ve
ziyaretgilerin demografik 6zelliklerine dair bilgiler istatistiki olarak degerlendirilmis, frekans
dagilimlar1 ve aritmetik ortalamalara gore yorumlanmistir. Degerlendirme sonucunda alanda
koruma, yerel halkin farkindaligi, altyapi, tesislerin kapasitesi, kullanim alanlar1 ve donati
elemamlari, tanittim ve bilgilendirmeye dair yetersizliklerin bulundugu tespit edilmistir.
Calismanin sonucunda kiiltiir rotas1 potansiyelini artirma hedefiyle, dogal ve Kkiiltiirel
kaynaklarin kullaniminda koruma kullanma dengesini ve sosyo-kiiltiirel degerler ile turizm
altyapisinin gelistirilmesine saglayacak planlama dnerileri sunulmustur.

Anahtar Kelimeler: Yesil koridor, kiiltiir rotas1, kiiltiir rotas1 planlama, Istiklal Yolu,
Kastamonu

2018, 143 Sayfa
Bilim kodu: 805



ABSTRACT

MSc. / Ph.D. Thesis

AN EVALUATION OF INEBOLU-KASTAMONU CULTURAL ROUTE IN
ACCORDANCE WITH LANDSCAPE PLANNING CRITERIA

Meryem KOCAOGLU
Kastamonu University
Graduate School of Natural and Applied Sciences
Department of Landscape Architecture

Supervisor: Assoc.Prof.Dr. Nur BELKAYALI

A region needs to be accurately analyzed in terms of planning criteria to demonstrate the
existence of a cultural route potential and to ensure its sustainability. The theme of the route and
the characteristics of the region should be revealed and alternatives should be developed in line
with the related studies to ensure the development and continuity of the existing potential by
identifying activities in accordance with regional properties. These alternatives are determined
according to planning approaches, characteristics of the field, local residents, regional and local
authorities, and visitor expectations. The Istiklal Yolu Cultural Route between Inebolu and
Kastamonu is one of the potential cultural routes because it is a historical road with natural and
cultural resource values. The aims of this study are determining the natural and cultural
landscape resource values, evaluating the culture route potential of the obtained data in terms of
landscape planning criteria, preserving and developing the existing potential, suggesting new
planning implications for ensuring sustainability in 'Istikal Yolu' cultural route between Inebolu
and Kastamonu which selected as case study area. As a method of study, the literature review
and observations related to the research area and subject have been made. In addition, a survey
was conducted among the visitors who used the route in order to determine the current resource
values, utilizations, problems and potentials of the study area and to provide planning
suggestions. In the survey study, current usage status of the areas on the route, user expectations
and demographic characteristics of the visitors were evaluated statistically and they were
interpreted according to their frequency distributions and arithmetic mean values. As a result of
the evaluation, it was determined that there were deficiencies in infrastructure, awareness of the
local people, capacity of facilities, equipments, promotion and information. At the end of the
study, planning suggestions that will ensure the conservation and utilization equilibrium of
natural and cultural resources and the development of socio-cultural values and tourism
infrastructure are presented with the aim of increasing the potential of the cultural route.

Key Words: Green corridor, cultural route, planning of cultural route, Istiklal Way,
Kastamonu

2018, 143 pages
Science code: 805



TESEKKUR

““Peyzaj Planlama Kriterlerine Gore Inebolu-Kastamonu Istiklal Yolu Kiiltiir
Rotasi’nin Degerlendirilmesi’” isimli yiiksek lisans tez ¢aligmamin her agamasinda
ilgi ve Onerileri ile beni cesaretlendiren ve destegini hi¢bir zaman esirgemeyen
degerli hocam ve danigmanim, sayin Do¢. Dr. Nur BELKAYALI (Kastamonu
Universitesi Peyzaj Mimarligi Ana Bilim Dali)’ya tesekkiirlerimi ve siikranlarimi
sunarim.

Tez izleme komitesi iiyelerim Prof. Dr. Cevdet YAKUPOGLU ve Dr. Ogr. Uyesi
Nurcin CELIK e tesekkiir ederim.

Calisma alanina iliskin kaynak temininde yardimlarini esirgemeyen Kastamonu Il
Kiiltiir ve Turizm Midiirliigh ile Kastamonu Orman ve Su Isleri Sube Miidiirliigi
calisanlarina tesekkiir ederim.

26-29 Eyliil 2018 tarihinde yapilan Atatiirk ve Istiklal Yolu yiiriiyiisii katilimcilarina
yiirliylis sirasinda ve anket agamasindaki yardim ve desteklerinden dolay1 tesekkiir
ederim.

Hayatimin her doneminde bana inanan, destekleyen ve beni bugiinlere getiren babam
Ahmet KOCAOGLU ve annem Melahat KOCAOGLU ile yardimlariyla beni her
zaman daha giiglii kilan kardeslerim Taner KOCAOGLU ve Tahir KOCAOGLU’ na
tesekkiirlerimi ve siikranlarimi sunarim.

Tez calismam siiresince destegini her zaman hissettigim arkadasim Aras. Gor. V.

Melda HASSAMANCIOGLU’ na ve hayatimin her aninda beni destekleyen ve
motive eden teyzem Meral YAKAN’ a sonsuz tesekkiir ederim.

Meryem KOCAOGLU
Kastamonu, Aralik 2018
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1. GIRIS

Tarihi yollar, ge¢miste kendilerini olusturan medeniyetlerin izlerinin giiniimiize
aktarilmasini saglayan zengin kiiltiirel birikimlerinin olusturdugu tarihi belgeler niteligi
tasimaktadirlar. Farkli donemlerde olusmus ve farkli medeniyetler tarafindan
kullanilmakta olan bu yollar zamanla giizergah boyunca kaynak degerlerini birbirine
baglayarak kiiltiir rotalarin1 olusturmaktadirlar. Sahip olduklar1 degerler korunarak
biitiinsel bir sekilde yeniden yorumlanarak giiniimiize yansitilmis olan tarihi yollar
sayesinde kiiltiir rotalarinin islevsellikleri ve estetik kullanimlar1 a¢isindan iyilestirilmis,
mevcut miras degerleri yeniden canlandirilmis ve tarihi yol olarak kaliteleri artirilmis
olmaktadir. Alanlarin kimliklerini belirleyen en karakteristik 6zelligin basinda tarihte
kullanilmis yollar ve cevrelerinde onlarla etkilesim i¢cinde bulunan dogal ve kiiltiirel

miras elemanlar1 gelmektedir (Durusoy, 2013).

Kiiltiir rotalarin1 olusturan bolgelerdeki mevcut dogal ve kiiltiirel kaynaklarin
bilingsizce kullanilmalar1 sonucunda var olan bu kaynak degerleri yok olma tehlikesiyle
kars1 karstya kalmaktadir. Bu durumun 6niine gegebilmek ve kaynaklarin devamliligin
saglayabilmek i¢in koruma, gelistirme ve siirdiiriilebilirlik kavramlarmin kiiltiir

rotalaria da yansitilmasi gerekmektedir.

Kiiltiir rotalarin1 olusturmakta olan ¢evre ile turizm arasinda karsilikli ve giiclii bir iligki
bulunmaktadir. Turizmin gelismesi rotanin potansiyel faydasini artiracagi gibi, rotanin
turizme acilmasi da bolgesel kalkinmayr ve kaliteyi artiracaktir. Kiiltiir rotalarini
olusturan peyzaj elemanlarinin rota turizmi agisindan irdelendiginde, kullanici profili
icin ziyaret edilecek alanin se¢iminde tarihi, dogal, kiiltiirel ve gorsel anlamda yiiksek
kaynak degerine sahip alanlarin oncelikli tercih edilmesi, peyzaj degerleri ile turizm
faaliyetlerinin karsilikli etkilesim igerisinde oldugunu ve planlama g¢alismalarmin bir

biitiin olarak degerlendirilmesi gerektigini gostermektedir.

Bu calismanin ¢ikis noktasi, Tiirkiye’de ve Diinya’da gesitli sebeplerle tehlike altinda
olan kiiltiir degerlerimizi korumak ve siirekliligini saglayarak gelecege aktarilmasi

konusunda giinden giine 6nem kazanan kiiltiir rotalarindan biri olan Istiklal Yolu Kiiltiir



Rotasr’nin  Inebolu-Kastamonu béliimiiniin peyzaj planlama kriterleri agisindan

irdelenmesidir.

Calismanin ilk asamasinda, arastirma alanina temel olusturmasi agisindan yesil yol,
kiltlir rotasi, rotalarin kavramsal gelisimi, simiflandirilmasi, ortak o6geleri ve kiiltiir
rotalarmin planlamasi ve kiiltiir rota drnekleri ile ilgili genel bilgiler verilmistir. ikinci
asamada, alanin genel durumuna iligkin 6zellikleri belirlenerek peyzaj envarterleri tespit
edilmis ve calisma yontemi olusturulmustur. Ugiincii asamada, arastirma alaninin
cografi konumu degerlendirilmis, sahip oldugu mevcut dogal ve kiiltiirel peyzaj izleri ve
kiiltiirel turizm potansiyeli belirlenmis, Istikldl Yolu giinliik rota programi ve
haritalamasu tespit edilmis ve alana iligkin yapilan anket galigmasinin analizleri alan
ozelliklerine, katilimec1 beklentilerine yonelik ve demografik o6zellikleri agisindan
degerlendirilmistir. Dordiincii agsamada, kiiltiir rotasinin mevcuttaki durumu, olanaklari,
altyapisi ve yorenin sorunlart belirtilmis ve mevcut durumla iligkilendirilerek rotanin

degerlendirilmesi yapilmistir.

Son agamada ise; Istiklal Yolu’nun kiiltiir rotas1 olmasimi saglayan oncelikli degerler
tespit edilmis, planlama kriterleri acisindan rotanin durumu tanmimlanmis, peyzaj
bilesenlerine iliskin gii¢lii yonler, zayif yonler, firsatlar, tehditler ile ilgili durumu ortaya

konulmus ve anket analizlerinin sonuglar1 degerlendirilmistir.

Calisma alanina ait dogal ve Kkiiltiirel peyzaj Ozellikleri kiiltiir rotast agisindan
degerlendirildikten sonra, mevcut peyzaj potansiyelin giiclendirilmesi, kiiltiirel ve dogal
mirasa olan hassasiyetin artirilmasi ve korunmanin yayginlastirtimast agisindan hem
islevsel hem de siirdiiriilebilir hale gelmesine yonelik ¢6ziim Onerileri sunularak kiiltiir

rotasi potansiyelinin artirilmasi hedeflenmistir.



2. KURAMSAL TEMELLER

Bu calismanin ¢ikis noktasi, Tiirkiye’de ve Diinya’da ¢esitli sebeplerle tehlike altinda
olan kiiltiir degerlerimizin korumas: ve bu degerlerin siirekliligi saglanarak gelecege
aktarilmasit konusunda gilinden giine 6nem kazanan Kkiiltiir rotalarindan biri olan
Istiklal Yolu Kiiltir Rotasinin inebolu-Kastamonu béliimiiniin peyzaj planlama
kriterleri agisindan irdelenmesidir. Bu kapsamda kiiltiir rotalarina iliskin literatiir
taramas1 yapilmis ve calisma konusuna iliskin kavramlarin agiklamalarma bu

boliimde yer verilmistir.

2.1. Yesil Yol

Yesil yol kavrami 19. ylizyil sonlarina dogru kent i¢inde bulunan agik alanlari
korumak ve siirekliligini saglamak amaciyla Frederick Law Olmsted tarafindan 6ne
siriilmiistiir. Yesil yollar mevcuttaki parklar1 birbirine baglayan ayni zamanda
manzara agisindan da 6zgiin ve degerli olan alanlarla da baglant1 kuran yollar1 ifade

etmektedir (Kurdoglu, 2009).

Yesil yol kelimesi, Ingiliz *‘Green Belt’” (Yesil Kusak) kelimesi ve Frederick Law
Olmstead’in ‘‘Park Yollar1’”> kavraminin birlesimi ile olusmustur. Olmstead’a gore
tek bir park yerine parklarin bir digeriyle ve kendini ¢evreleyen diger alanlarla da
baglantilar1 saglanmali idi. Yesil yollarin en 6nemli avantajlar1 ise birbirinden farkli

kullanimlarin her birine imkan saglamasi olmaktadir (Hosgor, 2005).

Yesil yol, koruma ve rekreasyonu bir arada sunan bir yesil alan kullanim modeli
olma ozelligindedir (Flink ve Searns,1993; Bennett,2003). Yesil yollart yesil kusak
ve park yollarindan ayiran unsur olarak sadece kent merkezleri ve cevrelerindeki
alanlar1 degil, bu alanlar disindaki tarihi alanlari, korunan alanlar1 ve kentleri
birbirine baglayan dogal alanlar1 kapsamasidir (Kurdoglu, 2002; Toccolini ve ark.
,2006).



Yesil yollar g¢evre koruma alanlari, bitki ve hayvan topluluklarindan ibaret
olmamakla birlikte insanlar ile dogal ¢evre arasinda baglanti saglamakta ve bununla
birlikte insanlara rekreasyon, ulasim, saglik, ekonomi, ekoloji, egitim, kaliteli yasam
ve ¢evre koruma gibi birden fazla alanda ¢esitli yararlar saglamaktadir (Kurdoglu,

2002; Fumagalli ve Toccolini, 2012).

Little (1995) yesil yol sistemleri ve aglarini asagidaki gibi degerlendirmistir;

* Rekreasyonel Yesil Yollar

* Dogal Manzarali, Tarihi ve Kiiltiirel Yesil Yollar

* Ekolojik Yesil Yollar

* Su Kenar1 Yesil Yollari

» Kent Tampon Yesil Yollari

* Yesil Yol Aglan

Yesil yollarin daha belirgin olan o&zelliklerine gore degerlendirilmesi ve
siniflandirilmasi, yesil yollarin tek bir amaca degil birden fazla amaca hizmet
etmekte oldugunu gostermistir. Bu smiflandirma acisindan degerlendirildiginde
kiiltir rotalari, dogal manzarali, tarihi ve kiiltiirel yesil yollar kapsaminda

degerlendirilen bir sistem olarak ortaya ¢ikmaktadir.

2.2. Kiiltiur Rotas1

Uluslararast  Anitlar ve Sitler Konseyi (ICOMOS-International Council on
Monuments and Sitesi) Kiiltiir Rotalar1 bildirgesinde kiiltiir rotasin1 ““Yeni bir
kavram olarak kiiltiir rotalar1 fikri, bir rotanin kapsaminda bulunabilecek diger
kiltiirel varlik tiirleriyle (anitlar, kentler, kiiltiir peyzajlari, endiistri miras1 vb.)

catismaz veya cakismaz. Rota, sahip olunan tiim bu varliklar1 koruyarak
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potansiyellerini artiracak sekilde bir sistemde bir araya getirir.”” seklinde ifade

edilmistir (Cekiil Vakfi, 2015).

Kiiltiir rotalar1; glinlimiizde olusturulmus veya tarihin belli doneminde kullanilmas,
tizerinde dogal ve kiiltiirel miras 6gelerini tagiyarak bu birliktelikten anlam kazanan,
yerel, bolgesel veya ulusal Olgekli ulasim koridorlart olarak da tanimlanabilir

(Cojocariu, 2015; Cekiil Vakfi, 2015).

Kiiltiir rotalar1 dogal ortamlarda topografya, su, manzara, vejetasyon, yaban hayati
gibi dogal kaynaklara dayali kirsal alanlarda yapilan rekreasyonel ve farkl: tiirlerde
spor aktivitelerinin yapilma olanaginin bulundugu bir turizm ¢esidi olarak da ifade
edilebilir (Arslan ve Kiper, 2007). Ayrica kiiltiir rotalar1 yalnizca turizm {iriinleri
degildir ayn1 zamanda yerel topluluklari etkileyen ve bu topluluklardan etkilenen

yapilardir (Goral, 2016; Bogacz-Wojtanowska ve Goral, 2018).

2.2.1. Kiiltiir Rotalarinin Kavramsal Gelisimi

Kiiltiir rotast kavrami 1994 yilinda Birlesmis Milletler Egitim, Bilim ve Kiiltiir
Orgiitii (UNESCO-United Nations Educational, Scientific and Cultural Organization)
Kiiltiirel Miras Komitesi tarafindan da kabul edilerek ‘‘iilkeler ve bdlgeler arasindaki
etkilesim sonucu olusan ortak kiiltiirel mirasi ortaya ¢ikaran rota boyunca, zamandan
ve mekandan bagimsiz sekilde seyahat etmenin miimkiin oldugunu gostermekte olan

mirasin yolu’’ olarak tanimlanmistir (Gormiis, 2018).

1994 yilinda tanimi yapilan kiiltiir rotas1 kavrami ilk kez giindeme alindiktan sonra
1997 yilinda Avrupa Konseyi ve Litksemburg Biiylik Diikalig1 arasinda hazirlanan
protokol sonucunda, Avrupa Konseyi’nin kiiltiirel rotalar programini olusturmak i¢in
Avrupa Kiiltiirel Rotalar Enstitiisii kurulmustur. Bu durumun hemen sonrasinda ise,
1998 yilinda, diinyanin farkli bolgelerinde ki ICOMOS iiyesi bir grup tarafindan
“ICOMOS Kiiltiir Rotalar1 Uluslararast Komitesi’’ kurulmustur. Bu kurullarin
olusturulma amaglari; kiiltiir rotalarinin arastirilarak mevcut miraslarin korunmasi,

gelistirilmesi ve tescil edilmesidir.



2005 yilinda kiiltiir rotalarmin tiim diinyada ele alinmasini hizlandiran gelisme,
UNESCO tarafindan Diinya Miras1 Konvansiyonu kapsaminda 4 ana miras
kategorisinden biri olarak ilan edilmesi olmustur. Bu tarihten sonra 2008 yilinda
“ICOMOS Kiiltiirel Rotalar Bildirgesi’’ yayinlanmistir. Bildirgenin ana amaglari;
kiiltiir rotalarinin arastirilmasinda temel ilke ve yontemleri belirlemek, rotalarin
kullanimlar1 ile ilgili esaslar1 belirlemek, rotalarin degerlendirilmesi yapilarak
korunmasi1 ve yonetimi hakkinda bilgi ve birikim saglayacak mekanizmalari
kurmaktir. 2012 yilinda Avrupa Konseyi toplantisinda yenilik¢i, egitici, yaratict,
katilimcinin potansiyelinin gorlinlirliiglini ortaya ¢ikaracak bir rota ag1 ¢ercevesinde
kullanilmas1 yoniinde ortak bir karar alinarak ‘‘Colmar Deklerasyonu: Avrupa Kiiltiir
Rotalar1 25. Y1’ yaymlanmistir (Cekiil Vakfi, 2015). Avrupa Konseyi Kiiltiirel
Yollari'nin (1987-2017) 30. yil doniimii ile ilgili Deklarasyon, Bakanlar Komitesi
tarafindan 27 Eyliil 2017 tarihinde kabul edilmis ve kiiltlir rotalarinin; “Avrupa
Kiiltiir Miras1 ve Kiiltiirel Rotalarin sivil toplum tarafindan yonetilmesi yoluyla
Avrupa Konseyi'nin degerlerine dayanan daha yakin bir birligini tesvik etmek”,
“Kiltlirel] miras, siirdiiriilebilir turizm ve yerel kalkinma alaninda yenilikei
yaklasimlarin ve uluslararast isbirligini gelistirilmek”, “Avrupa Konseyi {iyesi
devletler arasinda ve Otesinde kiiltiirler aras1 diyalogu tesvik etmek”, “uluslararasi,
Avrupa, ulusal ve yerel diizeylerde ¢ok diizeyli yonetisimi, isbirligini ve iliskileri
giiclendirmek™, “Arastirma ve gelistirme alanlarinda yenilik¢i yaklagimlarin

gelistirilmesi” gibi rolleri oldugu ifade edilmistir (Cekiil Vakfi, 2015) (Tablo 2.1)

Tablo 2.1. Kiiltiir Rotas: Kavraminin Gelisimi (CEKUL Vakfi, 2015)

Avrupa Konseyi, ‘Avrupa Kiiltiir Rotalar1 Programi’nin baglatilmasi i¢in iiye devletleri
davet etti

‘Santiago de Compostela’ ilk Avrupa Kiiltiir Rotasi olarak ilan edildi. Bu rota daha sonra
genigletilerek Avrupa Go¢ Yollar olugturuldu

Konuyla ilgili ilk toplantt Madrid’de UNESCO ve ICOMOS temsilcilerinin katilimiyla
gergeklestirildi; ‘Kiiltiirel mirasimizin bir pargasi: kiiltiir rotalar1’

1997 | Avrupa Konseyi tarafindan ‘Avrupa Kiiltiir Rotalar1 Enstitiisti’ kuruldu

1998 | ICOMOS Kiiltiir Rotalar1 Uluslararas1 Komitesi kuruldu

2002 Avrupa Kiltiir Rotalar1 Enstitiisii tarafindan ‘Ortak Bir Miras: Kiiltiirel Rotalar ve
Peyzajlar’ web portal1 olusturuldu

2005 | Kiiltiir rotalart UNESCO tarafindan 4 miras kategorisi arasinda tanimlandi

2008 | ICOMOS Kiiltiir Rotalar1 Bildirgesi yayimlandi

2012 Avrupa Konseyi Kiiltiir Rotalar1” nin 25. Yili Kapsaminda Colmar Deklerasyonu’ nu
yayinlandi

2017 | Avrupa Konseyi Kiiltiir Rotalar’ nin 30. Y1li Kapsaminda Deklerasyon yayimlandi
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Avrupa Kiiltiir Rotalar1 Programinin hedefledigi, temel ilkeleri olan; insan haklari,
kiiltiirel demokrasi, kiiltiirel ¢esitlilik ile birlikte kimlik, iletisim, zaman ve mekan
gibi unsurlar vasitasiyla karsilikl kiiltiirel etkilesimin artirilmasiyla ortak bir kiiltiirel

miras olusturmaktir (Bastemur, 2013).

2.2.2. Kiiltiir Rotalarinin Simiflandirilmasi

Rotalar gilinlimiizde bir ulasim koridoru olarak tanimlanmaktadir. Rotalarin
kullanimlar1 sahip olduklar1 nitelik ve niceliklere gore Olgekleri, kapsamlar1 ve
hedefleri dogrultusunda degisiklik gosterebilirler. Rotalara kullanim tiirlerine gore
yiirliylils, bisiklet, tirmanig, aragli tur rotalart gibi ornekler verilebilir. Bunlarla
birlikte rotalarin kullanim ve tasarimlarini etkileyen diger etmenlerde kullanici
profili, zaman, ilgi alani, zorluk derecesi gibi unsurlardir (Tablo 2.2) (Cekiil Vakfi,
2014).

Avrupa’da ve Tiirkiye’de rotalarin kullanim 6zelliklerine, amaglarina fakat en gokta

tarihselliklerine gore siniflandirilmis olduklari gézlemlenmektedir (Tablo 2.2).

Tablo 2.2. Kiiltiir Rotalarimin Swiflandwrilmast (Cekiil, 2015)

1. Tarihin belirli bir doéneminde gergekten | 2.  Cesitli  amaglarla  glinlimiizde

kullanilmis ulasim gilizergahlari planlanmis rotalar
a. Uzun siireli, toplu insan hareketi: * Yerel kalkinmanin desteklenmesi
Ipek Yolu, Hacli Yolu, Baharat Yolu vb « Alternatif turizmin canlandirilmasi

b. Bireysel yolculuklar: Biiyiik iskender'in, | « Dogal ve kiiltiirel mirasin korunmasi
Evliya Celebi'nin, St. Paul'in rotasi gibi.

Tarihin belli donemlerinde savas, kesif, ibadet, ticaret, go¢ gibi amaclarla kullanilan
bu rotalar gecmiste toplu gruplar halinde kullanilabilmis olabilecegi gibi bireysel
yolculuklarda da kullanilmig olabilir. Bunlarin sonucu olarak bu ulasim koridorlar
boyunca zaman ve mekansal anlamda olusan devamlilik kiiltiirler arasi etkilesimin
izlerini yansitmaktadir. Tarihte kullanilan giizergahlar veya giiniimiizde olusturulan

rotalar tizerinde ortaklasan temel 6geler;



a. Tekil Tarihi Yapilar: Kilise, kopri, kale, degirmen gibi kirsal arazi iizerinde
veya kent icerisinde bulunan yapilardir.

b. Antik Yerlesimler: Bir kent, kutsal alan vb. olarak algilanabilen arkeolojik
alanlardir.

c. Somut Olmayan Kiiltiirel Miras: Destanlar, halk hikayeleri, efsaneler,
atasOzleri, masallar, fikralar vb. gibi unsurlardir.

d. Yaban Hayati: Bolgesel 6zel nitelikli fauna ve flora alanlaridir.

e. Dogal Cevre: Dag, kanyon, vadi, kiyi, zirve, gol gibi farklilik sunan
olusumlardir.

f. Geleneksel Yasam: Yemek, inang, dil, miizik gibi cografyaya 0zgii yasam

ogeleridir.

Bir kiiltlir rotasinin olusabilmesi i¢in bu 6gelerden birinin daha belirgin olmasi ile
bicimlenecegi gibi birkaginin da bir arada bulunmasi ile rota gergeklesebilir. Bir
kiiltiir rotasinin birden ¢ok sayida dogal ve kiiltiirel varligi bir araya getirdigi
gozlemlenebilir (Cekiil Vakfi, 2015). Ulasim aglarinda bulunan kiiltiir rotalari, i¢inde
bulunduklar1 bolgelerin jeolojik yapilari, ¢evre degerleri, geleneksel 6zellikleri, tarihi
yap1 ve yerlesimleri gibi etki ve degerlerin rotalara yansidigi goézlemlenmektedir.
Gilizergah boyunca rotalara yansiyan bu ozellikler gecmisin izlerinin gliniimiize

taginmasini saglamaktadir.

2.3. Kiiltiir Rotasi Planlanmasi

Bolgesel olgekte degerlendirildiginde; sanayi sektoriinde hizla artan tehditler, kirsal
alanlardan siirekli go¢ verilmesi ve kentlerde artan baskilar dogal ve kiiltiirel miraslar
tizerinde tehlike unsuru olusturmaktadir. Sahip olunan dogal ve kiiltiirel mirasi
korumak i¢in bu noktada kiiltiir rotalar1 birlestirici ve baglayic1 kolaylik
saglamaktadirlar. Bolgesel Olgekte tamamlayiciliklarinin yani sira bulunduklar

bolgeyede yeni bir kimlik 6zelligi kazandirmaktadirlar (Gormiis vd., 2016).

Dogal ve kiiltiirel mirasin kendine 6zgii karakteristigini korumak ve bunun yani sira

alternatif turizm imkani olusturmak, geleneksel kiiltiir etkilerinden esinlenebilmek
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gibi yeni anlamlar kazandirarak rotanin zenginlesmesini saglamak asil hedefler
arasinda olmaktadir (Kiper ve Arslan, 2007). Bolgesel veya kentsel olgekte rota

planlamasinin amaglar1 asagidaki sekilde 6zetlenebilir (Cekiil Vakfi, 2014):

a. Dogal ve |kiiltiirel mirasin  biitiincil bir sekilde korunmasini,
anlamlandirilmasi, yorumlanmasi ve sunulmasini saglamak

b. Kitle turizm, hersey dahil turizm gibi turizm tiplerine alternatif bir turizm
imkan1 saglamak

C. Yerel kesimlerin koruma bilincini artirarak farkindalik olusturmak

d. Yeni yatirim alanlar1 olusturarak bolgesel kalkinmayi desteklemek

e. Geleneksel degerlerin ekonomik potansiyelini artirarak  gelismesini
saglayacak projeler gelistirmek

f. Tekil miras Ogelerinden daha ¢ok ¢ogul miras Ogelerinin farkindaliginin
artmasi icin bolgesel kimlik algilanmasini saglamak

g. Turizm aktivitelerinin yogunlastig1 bolgelerde ki baskiy1 hafifletmek

h. Yerel paylasimcilar arasindaki is birligi zemini hazirlamak

Cesitli amaclarla giiniimiizde dogal ve kiiltlirel miras esas alinarak belirli bir tema
etrafinda gelistirilerek planlanmis rotalar, tarihsel bir iz tasiyabilecegi gibi sonradan
planlanarak da olusturulmas: miimkiindiir. Rota planlamanin dogal ve kiiltiirel miras1
korumak ve siirdiiriilebilir turizmi saglamasinin temel 6geleri sunlardir (Tablo 2.3)

(Cekiil Vakfi, 2015).

Tablo 2.3. Rota Planlamanin Koruma ve Yerel Kalkinma Alanindaki Rolii (Cekiil, 2015)

SOSYAL ve FiZIKSEL | EKONOMIK CEVRESEL ve KULTUREL

* Rekreasyon * Bolgesel gelisme * Dogal kaynaklarin korunmasi
* Saglik * Kirsal kalkinma « Kiiltiirel miras1 iyilestirme

* Arastirma « Alternatif ekonomik | « Kitle turizmi etkilerinin
 Egitim vb. aktiviteler (turizm vb.) | degistirilmesi vb.




2.3.1. Rota Planlama Kriterleri

Belirlenmis ve olusturulmus olan rotalarin planlanmasinda hedeflerin ve yontemlerin

desteklenerek uygulama siireclerinin yonlendirilmesi

agisindan tanimlanan 8

kavramsal baslik, oncelikli ve onemli planlama kriterleri olarak kabul edilmelidir.

Dikkate alinmas1 gereken bu kriterler; rota {izerinde bulunan dogal ve kiiltiirel peyzaj

izlerinin belirlenmesinde, dnem siralarinin ortaya konmasinda ve en onemlisi var

olan rotanin korunarak ve siirdiiriilebilirliginin saglanarak daha etkili bir sisteme

doniistiiriilmesinde etken olacaktir (Gérmiis ve vd., 2016).

Bolgesel veya kentsel dlgekte rota planlama ilkeleri asagidaki sekilde ozetlenebilir

(Cekiil Vakfi, 2014) (Tablo 2.4);

Tablo 2.4. Rota Planlama Kriterleri (Cekiil, 2014)

1. Ortak Isbirligi

Rota planlamasinin  hem temel avantajlarindan hem de
gerekliliklerinden biri bolgesel Olgekte yatay isbirligi zeminlerine
olanak saglamasidir. Rota ag1 kapsaminda yerel aktorlerin bir araya
gelerek etkin bir ¢aligma ortami olusturmalari sonucunda yonetim ve
uygulama devamliligi saglanmakta ve daha giiclii bir mekanizma
kurulmus olacaktir.

2. Kiiltiirel
Mirasi1 Koruma
ve Canlandirma

Rota planlama yaklagimi agisindan dogal ve kiiltiirel miras zenginligi
diisiiniildiigiinde, koruma temelinde mirasa saygi gozetilmesiyle
birlikte sektorel gelisimin ve ekonomik faaliyetlerin kaynaklar
tizerindeki etkileri dengelenecek ve canlandirma saglanacaktir.

3. Tematik
Yaklasim

Yaklasim gelistirilirken oncelikle, dogal ve kiiltiirel mirasin
korunmasina dayali olarak bolgesel degerlerden esinlenerek tematik
bir bakis acisinin kazanilmasi 6nemlidir. Bu sekilde rota iizerinde
bolgeye 0Ozgii temalarla zenginlesen ve yeni gilizergah veya
alternatifler olusturulacaktir.

4. Kirsal
Kalkinma

Bolgesel planlamanin Onceliklerinden olan yerel ekonominin
gelistirilmesi rota caligmalarinda da Onemli bagliklardan biridir.
Yerel kimlik ve kaynaklar gbz oniinde bulundurularak kirsal kesim
acisindan yeni faaliyet alanlarmin tanimlanmasinda 6nemli bir
yaklagim olacaktir.

5. Alternatif
Turizm

Rota planlamasi yapilacak bdlgenin potansiyeli diislintildiigiinde
ozellikle kirsal kesimde eko-turizm, yayla turizmi ve doga sporlari
rota ¢aligmalariyla biitiinciil bir sekilde giiclendirilmesi miimkiindiir.
Bu sekilde belli bolgelerde olusan yigilmalarin dagilimi saglanarak
ekonomik ve sosyal canlilik olusmasi planlamanin avantajlarindan
olacaktir.
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Tablo 2.4.’{in devam

Rota planlamasi yapilacak bolgenin tarihi, dogal ve kiiltiirel mirasi,
sosyal yapisi gibi biitiin yonleri bir arada degerlendirilmesi 6nemli
bir etkendir. Bolgesel kimligin dogru ve anlagilabilir sekilde
algilanmasi sonucunda biitiinciil sunum ve tamitim stratejileri
gerceklestirilerek daha giiclii bir imaj olusturulmus olacaktir.

Mirasin korunmasinda, gelistirilmesinde, uygulama siireglerinde
yerel katilimin saglanmasi ve sahiplenilmesi ¢aligmalarin devamliligi
ve yerel kesim tarafindan pozitif doniislerin edinilmesi agisindan
onemlidir.

Rota ¢alismalarinda giizergahin ulagilabilirligini ve kolay kullanimim
destekleyecek sekilde yenilik¢i teknolojiler esliginde sunum ve
tanitim konularinin kurgulanmasi 6nemlidir. Bu sekilde bolgeye dair
farkindalik ve tim kesimler i¢in erisilebilirlik saglanmig olacaktir.
Bolgede yasayanlarin yil boyunca ilgilerini koruyacaklar1 ve gelen
ziyaretcilerinde dikkatlerini ¢ekecek etkinlikler diizenlenerek yerel
halkin bolgeye dair farkindalik ve sahiplenme hislerinin giliclenmesi
saglanmig olacaktir.

6. Biitiinciil
Tanitim

7. Yerel Katilim

8. Yenilikci
Teknoloji ve
Yerel Etkinlikler

Bir kiiltiir rotasinin planlanacagi bdlgenin yer se¢iminin yapilmasinda dikkate

alinmasi gereken hususlar sunlardir (Cekiil Vakfi, 2015):

* Kiiltiirel mirasin yogunlugu ve ¢esitliligi dogal yapinin korunmasinda en temel

durumlardan birisi olmaktadir.

+ Ozgiin nitelikleri korunmus ya da tarih boyunca degiserek giiniimiize ulagmis olan

kiiltiirel peyzaj alanlar1 ve 6zel/ nadir 6geleri igeriyor olmalidir.

» Bolgenin tematik bir biitiinliigii temsil etmesi rotalarin tarihsel, dogal ve kiiltiirel
biitiinliik i¢inde olmasi ve bununla birlikte 6zgiin ve ¢ekiciliginin artmasi agisindan

onemli olmaktadir.

* Planlanan rotanin basarili bir sekilde devamliliginin saglanmasi i¢in yerelde

isbirligi potansiyeli degerlendirilerek yonetimsel altyapilar olusturulmalidir.

Planlanacak olan kiiltiir rotasinin igerigi, fiziksel yapis1 ve yereldeki etkileri bolgenin
hangi degerleri ile Onem kazanacagi konusuna baghdir. Analiz seklinde
degerlendirilen bu bdliim rota belirlemede ilk ve en 6nemli adim 6zelligindedir.
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Bolgenin ne oldugu, kaynak degerleri, avantajlari, dezavantajlari, potansiyelleri ve
sorunlar1 gibi unsurlar bu boliimde incelenerek rotanin kurgusunu belirleyecek

basliklar bu kisimda olusturacaktir (Cekiil Vakfi, 2015).

» Ilk adim olarak bolgenin iist 6lgekten alt 6lgege yaklasimini gdzlemlemek igin
tarihsel yapisi, nerede konumlandigi, komsu bolgelerle iliskisinin ne oldugu ortaya
konulmalidir. Daha sonra ise bdlge, kendi icerisinde alt birimlerde incelenerek karar

stirecleri ilerletilebilir.

¢ Planlamanin yapilacagi bdlgenin gecmis ve giiniimiizdeki durumuna bakmak,
yoreye Ozgii sahip olunan temalar1 ortaya g¢ikarmak, analiz siirecinde hedeflenen

adimlardandir.

* Rota planlamasinda mekansal, sosyal ve ekonomik kosullarin birlikte arastirilip
degerlendirilmesi bdlgede ki yerelle uyumun saglanmasi ve rotanin siirdiiriilebilirligi

acisindan énemli olmaktadir.

Bolgenin tarihteki ve glinimiizdeki durumlar dikkate alindiginda kiiltiirel ve dogal
mirastan bagimsiz yoreye 6zgli kosullar, temalar ve giizergaha iliskin ¢ok sayida

degiskenden bahsedilebilir.

Kiiltiir rotalarinda; rotalarin gegecegi iz ve bilesenler belirlenen temaya gore
netlestirilir. Temaya bagli olarak belirlenen gilizergah {izerindeki yerlesimler ve
rotay1 kullananlar i¢in sagladiklar1 servis kapasiteleri (konaklama, saglik hizmetleri,
ulasim olanaklar1) degerlendirilir. Bunlar saglandiktan sonra arazinin mevcut
kosullarinin da etkili oldugu ve yonlendirdigi bir glizergadh se¢imi yapilir. Rotanin
kurgusunu ise kullanici profilleri, hareket tipleri ve rota lizerinde gegirilecek stire ile

degiskenlik gostermektedir (Tablo 2.5) (Cekiil Vakfi, 2015).
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Tablo 2.5. Rota Planlama Degiskenleri (Cekiil,2015)

Temalar

Tarihsel donemler, ekoloji, yerel mimari vb.

Bolgeye 6zgii arazi kosullar

Engebeli, riskli, orta, rahat

Yerlesim kapasiteleri

Konaklama, toplu tasima, saglik hizmetleri,
ticaret

Rota iizerindeki hareket tipi

Yiiriiyis, bisiklet, tirmanis, at vb.

Rotada gecirilecek siire

Birkag saatlik, giiniibirlik, birkag giinliik, haftalik

Rota yolculuk sekli

Bireysel yolculuk, grup etkinlikleri, turlar

Kullanicilar

Yas, sehir, ilgi alani, egitim durumu, gelir durumu

2.4, Kiiltiir Rotas1 Tasarim Ilkeleri

Planlanmis rota sistemlerinin kurgulanmasini yonlendirecek 8 kavramsal baslik,

tasarim ilkeleri olarak kabul edilmelidir. Dikkate alinmasi1 gereken bu ilkeler; rota

tizerindeki tarihi alanlar, tekil yapilar, dogal alanlar, flora ve fauna yapisi gibi

birlesenlerin belirlenerek 6nem siralarinin ortaya konmasinda ve en dnemlisi var olan

rotanin devamlilig1 ve bitiinliigiiniin saglanmasinda etkili bir sistem olacaktir. Rota

tasarim ilkeleri asagida ki gibi 6zetlenebilir (Tablo 2.6) (Cekiil Vakfi, 2014):

Tablo 2.6. Rota Tasarim Ilkeleri (Cekiil,2014)

Cesitlilik

Rotanmn bulundugu bélgedeki cografyanin sahip
oldugu c¢esitlilik belirlenmeli ve farkli her tiir
Ozglin degerlere fiziksel ve sosyal agidan temas
etmelidir. Belirlenen temaya gore degerlendirilen
doga cesitliligi rota sisteminin daha dinamik ve
verimli tasarlanmasini saglarken rota deneyiminin
daha aktif olmasin1 saglayacaktir.

Baglayic1 Yap1

Kiiltiir rotalar1 mekansal 6zellikleri nedeniyle her
ne kadar farkli ve bagimsiz 6gelerden olugsa bile
giizergah lizerindeki tiim oOgeler bir araya
getirilerek  mekansal ve  sosyal acgidan
iliskilendirilmedir.

Erisilebilirlik

Erisimin saglanmas1 ve gii¢lendirilmesi 6ncelikli
ve Onemli rota tasarim ilkelerindendir. Ulasim
olanaklari, yazili kaynaklar, isaretleme sistemleri
gibi uygulamalarin {retilmesi ve artirilmasi
cografyanin geneline ve mevcut 6gelerine dair
anlama ve beklenti siirecleri saglayacaktir.
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Tablo 2.6.’nin devam

Cok Seceneklilik

Belirlenen temaya gore tasarlanacak olan rota
sistemi, ayn1 zamanda cografya kosullari, tarihsel
baglam, ulasim tiirii ve kullanict istekleri farkli
degiskenleri de goz oOniinde bulundurarak farkli
giizergah alternatifleri sunmalidir. Sonug¢ olarak
ayr1 degiskenlerle olusan her rota parcasi, yan
yana geldiginde ¢ok seceneklilik olusturacaktir.

Cok Boyutluluk

Rota iizerindeki odak ve gilizergdh segimlerinin
yapilmasinda yiiriiylis yolu, manzara noktalari
gibi fiziksel Ozellikler yanmi sira bdolgedeki
yerlesimleri, yasayanlar1 etkileyen sosyal ve
ekonomik boyutlarin degerlendirilmesi de c¢ok
boyutluluk ilkesiyle gerc¢eklestirilmektedir.

Bilesenlerin Dengesi

Rota sisteminde bolgenin sahip olunan tarihsel ve
giintimiiz 6geleri ile dogal ve kiiltlirel miras gibi
farkli deger tiirleri arasinda dengenin saglanmasi
gerekmektedir. Bu sekilde gilizergdh iizerinde
siirekli tekrar eden Ogelerin rota deneyimini
basitlestirmesine karsin 6nlem alinmis olacaktir.

Ag Iliskileri

Rota Tizerindeki gerek kullanicilarin  gerek
yerlesimlerin servis kapasiteleri ile sosyal ve
kiiltiirel potansiyelleri iizerinde bir yerlesim
derecelendirilmesinin Onerilmesi, sistemin daha
verimli hale gelmesini saglayacaktir.

Ortak Calisma

Ortak c¢alisma ilkesi ile aym1 zamanda yerel
yonetimler,  sivil  toplum, iiniversitelerin
temsilcilerinin de yer alacagi calisma gruplariyla,
tasarim asamasinda veri saglama, degerlendirme
ve onaylanmasi gibi konularda yatay isbirligi
olusturularak siirdiiriilebilirlik  saglanacak ve
giiclendirilecektir.

2.5. Kiiltiir Rotas1 Ornekleri

2008 yilinda ICOMOS tarafindan yayinlanan Kiiltiir Rotalar1 Tiiziigli’'nde belirtildigi

gibi rotalar ¢esitli cografyalarda karsimiza ¢ikmaktadirlar. Avrupa’da ve Tiirkiye’de

bu cesitlilige bagli olarak da tarihleri, 6zellikleri, islevsellikleri, formlari, sosyal,

ekonomik ve kiiltiirel degerlerinin yani sira dini, askeri, ticari, mimari, dogal,

sembolik vb. farklilik gosteren cok sayida kiiltiir rotalar1 olusturulmustur (Durusoy,

2013).
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2.5.1. Avrupa’daki Kiiltiir Rotalar1

Avrupa kiiltiir rotalarinin olusturulmasinda ki ana fikir, Avrupa’nin farkl iilkelerinin
ve kiiltiir varliklarinin ortak birer kiiltiirel miras oldugunu ortaya koyma amaciyla
belirlenmesidir. Avrupa Konseyi Parlamenterler Meclisinin 6nerisi ile 1987 yilinda

‘Santiago de Compostela’ ilk Avrupa Kiiltiir Rotas1 olarak ilan edilmistir.

Avrupa konseyi tarafindan secilen bu ilk rotayr temel alarak diger rotalar igin
referans kaynak ozelligini tasimasinda, kiiltiirler arasi etkilesimin devam etmesi,
kiiltiir ve doga miraslarin1 korumak ve zenginlestirmek, kiiltlirler aras1 paylagimi
artirmak, kiltlirel turizm faaliyet alanlart ig¢in yeni mekanlar olusturmak
hedeflenmistir. Hac giizergahlarinin kesistigi Santiago rotasinin Avrupa’da ilk
belirlenen rota olmasinin sebebi; ulusal, bolgesel, yerel 6lgekte kiiltiirel is birligi
olusturabilmek, ayn1 dilde isaretleme yapabilmek ve bu sekilde Avrupa’da ki tiim
rotalari belirlemektir (Bastemur, 2013).

Rotalar degerlendirildiginde dogal ve kiiltiirel 6zellikleri sebebiyle barindirdiklar
farkl1 deger ve birlesenler 151831inda sahip olduklar1 bolgelere 6zgii ortaya cikan
cekicilik, degiskenlik ve avantajlar gibi seceneklere bagli olarak farkli kategorilere

ayrildiklar1 gbzlemlenmektedir.

Avrupa Konseyi, kiiltliir rotalarini belirleme, tanitimlarini yapma ve bu aglan
onaylama yetkisine sahiptir. Avrupa Konseyi tarafindan belirlenen ve sertifikasi olan

kiiltiir rotalar1 asagida verilmistir (Www.coe.int) (Sekil 2.1, EK 1):
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Sekil 2.1. Avrupa Konseyi Tarafindan Belirlenen ve Sertifikasi Olan Kiiltiir Rotalar1
(www.coe.int, 2018)

2.5.2. Tiirkiye’deki Kiiltiir Rotalar1

Tarih siiresince farkli medeniyetlere ev sahipligi yapmis ve birden ¢ok uygarliga ait
sosyal, kiiltiirel, dini ve sanatsal degerler sonucunda olusmus ve giliniimiize kadar
uzanmig bircok tarihi yol oldugu bilinmektedir. Bu yollarin kiiltiir rotalar1 olarak
belirlenmeleri sonucunda Anadolu’nun farkl: kiiltiirlerini tanimak, yakin ¢evrelerinde
ki tarthe tamiklik etmek, dogayla i¢ ice olabilmek ve siirdiiriilebilirliklerinin
saglanarak kirsal kalkinma ve turizme pozitif etkisi olmasi amaciyla kiiltiir rotalari
belirlenmeye baslanmistir (Durusoy,2013). Rotalar1 olustururken hedeflenenler
arasinda seyahat edenleri yonlendirmekle beraber rota giizergahlar arasinda farkl
fikir ve sanatsal degerlerin yayilmasini saglayacak tarihi yollar1 belirlemek ve yeni

kesifler olusturmak bulunmaktadir.
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Kiiltiir ve Turizm Bakanlhigi’nin destegiyle 2012 yilinda Kiiltiir Rotalar1 Dernegi
kurulmustur. Rotalarin korunmasi ve taniminin yaninda dernegin asil amaci, yerlesim
yerlerinde ki yerel halka tarim, hayvancilik ve ormancilik disinda alternatif bir gelir

kaynag1 sunma fikri olmaktadir (www.kulturvarliklari.gov.tr, 2016).

Tiirkiye’nin Hollandal1 goniillii gruplar tarafindan olusturulmus potansiyel olarak iki
Avrupa Kiiltiir Rotas1 mevcuttur. Biri Viyana’dan (Avusturya) Istanbul’a kadar
uzanan Sultanlar yolu, digeri ise Diirres’ten (Arnavutluk) Istanbul’a gelen Via

Egnetia Yolu’dur (Clow, 2011).

Tiirkiye’nin sahip oldugu tarihi, dogal ve kiiltirel Ozellikleriyle olustugu
gozlemlenen kesif glizergahlar1 dernegin ¢alismalar1 sonucu isaretlenmis ve tanitimi
yapilmakta olan 21 rota bulunmaktadir (Sekil 2.2, EK 2) ( Kiiltiir Rotalar1 Dernegi,
2016).

e

I CULTURE ROUTES IN TURKEY

Sekil 2.2. Tiirkiye Kiiltiir Rotalar1 (www.cultureroutesinturkey.com/tr/)
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3. CALISMA ALANINA iLiSKIN BILGILER

Istiklal Yolu Kiiltiir Rotast (Inebolu-Kastamonu Béliimii) , Istiklal Savasi sirasinda
cepheye cephane tasimnmasi icin kullanilan, inebolu-Kastamonu-Cankiri-Ankara hatti
ile olusan Istiklal yolu rotasmin énemli bir kismini olusturmaktadir. Istiklal Yolu
Kiiltiir Rotasmin Kastamonu béliimii, inebolu’dan baslayip Kiire, Ecevit, Seydiler,
Devrekani, Halkacilar, Seker Koprii’den sonra Kastamonu kent merkezinde son
bulmaktadir (Sekil 3.1). Cografi ve tarihi sartlarin sekillendirdigi bu yol hattinin
bugiin de biiyiik 6lgiide Istiklal Savasi sirasinda kullanilan yolu takip ettigi
gozlemlenmektedir. Bu hat boyunca yolcu konaklamasi ve giivenlik i¢in ¢ok sayida
han, otel ve karakol bulunmaktadir. Bunlarin bir kismu Milli Miicadele doneminde

yapilmugtir.

Sekil 3.1. Istiklal Yolu Kiiltiir Rotas1’nin Kastamonu Boliimiine liskin Lokasyon Haritas1
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Calisma kapsaminda kiiltiir rotasinin sadece Kastamonu boliimii degerlendirilmistir.
Alana iliskin bilgiler ve haritalar; Inebolu, Kiire, Seydiler ve Kastamonu seklinde

dort boliimde verilmistir.

3.1. Cografi Konum

Istiklal Yolu Kiiltiir Rotasi’nin basladig: boliim olan Inebolu Kastamonu’nun kiyi
seridindeki bir ilgesidir. Bat1 Karadeniz bdliimiiniin hemen kiy1 gerisinden itibaren
yiikselen, kiytya paralel uzanan Isfendiyar daglarinin kuzey eteklerinde yer
almaktadir. 599 km?’lik alana sahip olan bir ilgedir. Denizden 120 m yiikseklikte yer

almaktadir (www.kuzka.orq.tr).

Rotanin baslangi¢ noktas: olana inebolu ilgesinden sonra rota giizergahinda yer alan
Kiire ilgesi, Kastamonu sinirlar igerisinde Isfendiyar daglari iizerinde i¢ Anadolu’yu
Karadeniz kiy1 seridine baglayan yol giizergahindadir. Ilge miilki arazisi daglik ve
sarp bir yapiya sahiptir. Kiire’nin merkezi Kastamonu’ya 60 km, Seydiler’e 29 km,
Inebolu’ya 30 km karayolu ile bagldir. Deniz seviyesinden 960 m yiiksekliktedir

(www.kuzka.org.tr).

Istiklal Yolu Kiiltiir Rotast iizerinde yer alan Seydiler, yiizolgiimii 222 km? olan bir
ilgedir. Inebolu - Kastamonu karayolu iizerinde bulunmaktadir. Seydiler’in Kiire
llgesi’ne uzakligi 29 km, Kastamonu Merkez ilgeye uzakligi 33 km’dir. Deniz
seviyesinden 1074 m yiiksekliktedir. (www.kuzka.org.tr).

Kastamonu ili Bat1 Karadeniz ve Kizilirmak Havzalar arasinda 41° 21' kuzey enlemi
ile 33° 46' dogu boylamlar1 arasinda yer almaktadir. 13.108 km?’lik yiiz6l¢iimii ile
Tiirkiye yiizolgtimiiniin %1,7’sini olusturmaktadir. Karadeniz sahiline paralel olarak
il merkezinin kuzeyinde Kiire (Isfendiyar) Daglari, giineyinde ise dogu bat1 uzantih
ligaz Daglari bulunmaktadir. Ilin Karadeniz kiyr seridi uzunlugu 170 km
uzunlugunda ve denizden yiiksekligi 775 m olup; daglar denize paralel uzanmaktadir

(www.kuzka.org.tr).
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3.2. Istiklal Yolu Kiiltiir Rotasi’min Dogal Peyzaj Ozellikleri

Istiklal Yolu Kiiltiir Rotas1’nin Kastamonu béliimiiniin dogal peyzaj 6zelliklerine ait
faktorler; topografik ve jeolojik yapi, toprak ve hidrolojik yapi, iklimsel 6zellikler,

bitki ortiisii ve yaban yasami bagliklar1 altinda incelenmistir.
3.2.1. Topografik ve Jeolojik Yapisi

Rotanin baslangi¢ noktasi dzelliginde olan Inebolu ilgesi yiiksek ve engebeli bir arazi
yapisina sahip olmakla birlikte ¢evresinde, yiikseklikleri 400 m ile 1200 m arasi
degisen tepeler mevcuttur. ilgenin yer aldig1 vadinin, agiz kismmin dogu ve bati
boliimlerinde yer alan tepelerden, glineydoguda yer alan Geris Tepesi 495 m
giineybatida yer alan Islam Tepesi 589 m yiikseklige sahiptir. Diger tepeler ise;
doguda Darica Tepesi, batida Abas Tepesi, doguda Manastir Tepesi, giiney batida

Cuha Tepesi ve giineydoguda Yukar1 Vozu tepesidir (www.kuzka.org.tr).

Rotanin Seydiler ilgesinden dnceki duragini olusturan Kiire ilgesinin arazisi daglik ve
sarp bir yapiya sahiptir. Rota glizergahinin tamami disiiniildiiglinde Cuhadorugu,
Ikigay vadisi, Ersizlerdere ve Karacehennembogazi Kanyonu’nun oldugu
Ersizlerdere Koyii mevkii gibi zorlu arazi yapisinin mevcuttur. Ersizlerdere ve
Karacehennembogaz1 Kanyonu, Kiire-Inebolu yolu iizerinde Kiire ilcesine 8 km
uzaklikta bulunmaktadir. Ersizlerdere mevkii daglik, ormanlik ve engebeli arazi

yapisina sahiptir (Sekil 3.2).
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Sekil 3.2 Ersizlerdere Mevkii (Anonim, 2018)

Karacehennem Vadisi ise birincisi 2.5 km ve ikincisi 3 km olan iki par¢adan
olusmaktadir. istiklal Yolu rotasinda énemli bir ugrak yeri olma &zelligine sahip olan
bu kanyon Tiirkiye’nin énemli kanyonlar1 arasina girmektedir. Sahip oldugu dogal
giizellikleri ile ¢ok sayida dogasever, dagci ve fotografeilarin ilgisini ¢ekmekte olan
eko-turizm potansiyeli de yiiksek bir alan 6zelligindedir (Www.turizminsesi.com)

(Sekil 3.3).

Sekil 3.3. Karacehennembogazi Kanyonu (Www.turizminsesi.com, 2018)
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Rotanin devaminda yer alan Seydiler ilgesinin ise arazi yapisi olarak merkezi bolim
diizliik olup, genel anlamda Kiire ve Inebolu kismimna gore daha diiz ve tarimsal bir

arazi yapisi ile c¢evrilidir.

Kastamonu ili kuzeyinde Bat1 Karadeniz Daglari, Karadeniz sahiline paralel olarak
Isfendiyar (Kiire) Daglar1 bulunmaktadir. 1lin yiizél¢iimiiniin %74,6’s1 daglik ve
ormanlik, %21,6’s1 plato ve %3,8’1 ovadan olusur. Genel olarak daglik oldugundan
genis ovalar1 yoktur. Buna karsilik vadiler etrafinda ovaciklar goze ¢arpmaktadir.
Kastamonu 1li ¢ogunlukla engebeli arazilerden olusmakta olsa da Istiklal Yolu

rotasinin il merkezindeki boliimii arazi agisindan daha diiz bir yapidadir.

Istiklal yolu giizergahi yiikseklik haritas1 degerlendirildiginde Inebolu-Musakdy-
Tagoluk mevkide yiikseklik 0-200 m, Tasoluk-Ugrak mevkide yiikseklik 200-400 m,
Ugrak-Yukarigayli mevkisinde yiikseklik 400-600 m, Yukarigayli-Yoliistii
mevkisinde yiikseklik 600-800 m, Yoliistii-Kiire smir1 arasindaki mevkide ise
yiikseklik 800-1000 m yiiksekliklere ulastigi belirlenmektedir (Sekil 3.4).

Kiire smir1 ile Kayadibi mevkisinde yiikseklik 800-1000 metre, Kayadibi-Alacik
mevkisinde yiikseklik 600-800 m, Alacik-Ersizlerdere mevkisinde 400-600 m
yiikselikte, Ersizlerdere-Kiire merkezi mevkisinde yiikseklik 800-1000 m, Kiire-
Uzun6z-Camili mevkilerinde yiikseklik 1000-1200 m, Camili-Sipahiler mevkisinde
yiikseklik 1200-1400 m yiikseliklere ulastigi belirlenmektedir (Sekil 3.5).

Cigilerik-Imranlar-Uyiik-Seydiler-Emreler-Sariyonca mevkilerinde yiikselik 1000-
1200 m de oldugu belirlenmektedir (Sekil 3.6).

Sada-Kiigiiksu mevkisinde yiikseklik 1000-1200 m, Kiigiiksu-Halifekuyucagi
mevkisinde yiikseklik 800-1000 m, Halifekuyucagi-Emirler-Sariomer mevkisinde
600-800 m, Saiomer-Derekdy mevkisinde 800-1000 m, Korukdy-Kastamonu merkez
mevkisinde yiikselik 600-800 m de oldugu belirlenmektedir (Sekil 3.7).
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Istiklal Yolu giizergdh1 egim haritast degerlendirildiginde Inebolu merkez
boliimiinde egim %0-10 arasinda oldugu, inebolu-Musakdy mevkinde egim %21-30
ve %31-40 mevkinde arasinda oldugu, Musakdy-Tasoluk mevkinde egim %11-20
arasinda, Tasoluk-Ugrak mevkinde egim 9%31-40 ve %41-50 arasinda oldugu,
Ugrak-Yukarigayli mevkinde egim %21-30 ve %31-40 arasinda oldugu, Yukarigayli-
Yoliistii mevkinde egim %41-50 ve %>51 arasinda oldugu, Yoliisti-Kiire sinir1
arasindaki mevkide ise %11-20 ve %21-30 arasinda oldugu belirlenmektedir (Sekil
3.8).

Kire sinirt ile Kayadibi mevkisinde egim %11-20 ve %21-30 arasinda oldugu,
Kayadibi-Alacik mevkisinde egim % 41-50 ve % >51 arasinda oldugu, Alacik-
Ersizlerdere mevkisinde %21-30 ve % 31-40 arasinda oldugu, Ersizlerdere-Kiire
merkezi mevkisinde egim %31-40 ve %41-50, Kiire-Uzundz-Camili mevkisinde
egim %21-30 ve %31-40 arasinda oldugu, Uzundz-Camili mevkisinde egim %11-20
ve %21-30, Camili-Sipahiler mevkisinde egim oran1 %0-10 ve %11-20 arasinda
degiskenlik gosterdigi belirlenmektedir (Sekil 3.9).

Cigilerik-Imranlar mevkisinde egim oram1 %21-30 ve %31-40 arasinda oldugu,
Imranlar-Uyiik-Seydiler-Emreler-Sarryonca mevkilerinde ise egim oram %0-10 ve
%11-20 oldugu belirlenmektedir (Sekil 3.10).

Sada-Kii¢iiksu mevkisinde egim %11-20 ve %21-30 arasinda oldugu, Kiigiiksu-
Halifekuyucagi-Halifekuyucagi-Emirler-Sariomer-Derekoy-Kastamonu merkez

mevkilerinde egim oran1 %0-10 arasinda oldugu belirlenmektedir (Sekil 3.11).
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Istiklal Yolu giizergahi baki haritas1 degerlendirildiginde inebolu merkez boliimiinde
Inebolu-Musakdy mevkisinde yari golgeli alanlar oldugu, Musakdy-Tasoluk
mevkisinde giinesli alanlar oldugu, Tasoluk-Ugrak-Yukarigayli mevkilerinin yar1
gblgeli oldugu, Yukarigayli-Yoliistii mevkisinde giinesli alanlar oldugu, Yoliistii-
Kiire sinir1 arasindaki mevkisinin ise yart golgeli alanlar oldugu belirlenmektedir
(Sekil 3.12).

Kiire smir1 ile Kayadibi mevkisinde yar1 giinesli alanlar oldugu, Kayadibi-Alacik-
Ersizlerdere mevkisinde golgeli alanlar oldugu, Ersizlerdere-Kiire merkezi
mevkisinde giinesli alanlar oldugu, Kiire-Uzun6z-Camili mevkisinde golgeli alanlar
oldugu, Camili-Sipahiler mevkisinde yar1 goélgeli alanlar oldugu belirlenmektedir

(Sekil 3.13).

Cigilerik-Imranlar mevkisinde yar1 gélgeli alanlar oldugu, Imranlar-Uyiik-Seydiler-
Emreler-Sariyonca-Ericek mevkilerinde golgeli alanlar oldugu belirlenmektedir
(Sekil 3.14).

Sada-Kiigiiksu mevkisinde giinesli alanlar oldugu, Kiiciiksu-Halifekuyucagi-

Halifekuyucagi-Emirler-Sariomer-Derekdy-Kastamonu merkez mevkilerinde yari

golgeli alanlar oldugu belirlenmektedir (Sekil 3.15).
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3.2.2. Toprak ve Hidrolojik Yap1

Istiklal Yolu Kiiltiir Rotasi’nin baslangic noktasi olma 6zelliginde olan inebolu ilgesi
yiiksek ve engebeli bir yapiya sahip olan arazide yerlesmis bulunan akarsular,
sularini denizlere gonderebilmek i¢in {izerinde yer aldig1 yataklarini, derin bir sekilde
kazmuslardir. Isfendiyar Daglari’nin denize bakan yamaglarindan dogarak denize
ulasan caylardan ibaret olan ilge akarsular1 icinde, en onemlisi Iki Cay adi verilen
akarsudur. Bu akarsuyun rejimi diizensizdir ve ilgeyi ikiye ayirir. Diger akarsular ise
Ozliice Cay1, Kizilkara Cay1, Manastir Cay1, Adiyaman Cayi, Gemiciler Cay1’dir.

Belirtilen ¢aylar da rejimi diizensiz akarsulara dahildir (www.kuzka.org.tr).

Rotanin ikinci duragi olan Kiire ilgesi daglik bir arazi yapisina sahip olmasindan
dolay1 tarima uygun elverisli arazileri mevcut degildir. ilcenin en &nemli akarsuyu
Zemberekler Cay1 ve Uzundz derelerinin birleserek meydana getirdikleri Kiire Iki
Cayidir. 1ki Cay’mn simgesi haline gelmis olan Ikicay Kopriisii Milli Miicadele

donemine ait 6nemli kiiltiirel degerlerden biri olma 6zelligindedir.

Rotanin Kastamonu’dan bir 6nceki duragi olan Seydiler ilgesinden Devrekani Cayi,
Mancilik Cayr ve Takazlar Cayr ge¢cmektedir. Bu akarsu boylar1 tarima elverisli

topraklarla kapli olup ova goriiniimiindedir.

Istiklal Yolu Kiiltiir Rotas1 giizergahi toprak haritasi degerlendirildiginde Inebolu
merkez ve Kiire smir1 arasindaki mevkinin kahverengi orman topraklarindan

olustugu belirlenmektedir (Sekil 3.16).

Kiire simirinda ki Kayadibi mevkisinden Sipahiler mevkisine kadar olan boliimde

kiregsiz kahverengi orman toparaklarindan olustugu belirlenmektedir (Sekil 3.17).

Cigilerik-Seydiler mevkisinde ki boliimde aliivyal topraklardan olustugu, Seydiler-
Emreler-Sariyonca mevkilerinde kahverengi orman topraklarindan olustugu,
Sartyonca-Egricek mevkisinin kestane rengi toprakladan olustugu belirlenmektedir

(Sekil 3.18).
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Sada-Kii¢iiksu-Halifekuyucagr ~ mevkisinde  kestane  rengi toprakladan,
Halifekuyucagi-Emirler-Sariomer mevkisinde aliivyal topraklardan olustugu,
Derekoy-Kastamonu merkez mevkisinin kahverengi orman topraklarindan olustugu
belirlenmektedir (Sekil 3.19).
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Sekil 3.19. Istiklal Yolu Kiiltiir Rotas1’nin Kastamonu-Merkez Boliimiine iliskin Toprak




Kastamonu ilinin tarima elverisli alanlart smirhidir. Ancak vadiler etrafinda kiigiik
ovalar gdze carpmaktadir. i1 merkezinden gegmekte olan Karagomak Cayi
mevcuttur. Bu c¢ay rota gilizergahinda bulunmakta ve rotaya dair birgok kiiltiirel deger

etrafinda yer almaktadir (wWww.kuzka.org.tr).

3.2.3. iklimsel Ozellikler

Iklimsel agidan rota giizergdh1 degerlendirildiginde Karadeniz ikliminin ve karasal
iklimin hakim oldugu goriilmektedir. Bu iklim sekline bagli olarak da kis
mevsiminin daha uzun siireli oldugu, diizenli yagis aldigi ve yagislarin biiyiik
kisminin bahar aylarinda oldugu ve rotanin bulundugu arazi yapisina bagl olarak da

yer yer degisikliklerin ortaya ¢iktig1 gézlemlenmektedir.

Rotanin baslangi¢ noktas: olma 6zelliginde olan Inebolu ilgesi ve cevresinin genel
olarak tipik Karadeniz iklimine sahip oldugu gozlemlenmektedir. Fakat ozellikle
bahar aylarinda meydana gelen sisle Karadeniz Bolgesi tipik ikliminden biraz
farkliliklar gostermektedir. Kigslari; 1lik ve yagishi, yaz aylari; sicak fakat kurak
degildir. Nispi nem seviyesi her mevsim yiiksek olan iliman bir iklime sahiptir.
[lgemiz yillik ortalama 1000 mm. civarinda yagis almakta ve yagislar genelde normal
ve saganak seklinde yagislardir. Ilcede yilda ortalama 21 giin sis, 3 giin kirag
goriilmekte, sicakligin eksiye diistiigli giin sayist ise 19 gilin olarak tespit edilmistir

(www.kuzka.org.tr).

Rotanin ikinci duragi olan Kiire ilgesi ve gevresinde ise Karadeniz ikliminin etkisi
goriilmektedir. Fazla sicak olmamakla beraber giinesli ve sicak giinleri sayilidir. Yaz
aylarinda serin ve tipik bir yayla havasi hiikiim siirer. Buna karsilik kislar ise yine
¢ok soguk olmaz ancak uzun ve yagislt gecer, zaman zaman 2 m’nin iizerinde kar

yagist goriiliir. Kiire ilgesinde yaklasik 8 ay kis mevsimi hiikiim stirmektedir.

Rota giizergahinda Kiire ilgesinden sonraki durak olan Seydiler ilgesi ve gevresinde
karasal iklim ve Karadeniz iklimi etkisi birlikte goriilmektedir. Kis aylari uzun

stirelidir ve sicaklik farklari Kastamonu il merkezine gore daha fazla olmaktadir.
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Kastamonu il merkezinde iklimi bigimlendiren etkenlerin en 6nemlilerinden biri
yeryiizii sekilleridir. Kastamonu ili’nin kuzeyinde kiyiya kosut olarak uzanan Kiire
Daglari, ilin kiyr kesimleri ile i¢ kesimler arasinda bir engel olusturmaktadir. Bu
nedenle, i¢ kesimlere dogru Karadeniz ikliminin etkisi giderek azalmakta, yerini

karasal ikliminin 0zelliklerine birakmaktadir.

3.2.4. Bitki Ortiisii ve Yaban Yasam

Rota baslangic noktas1 olan Inebolu ilgesi bitki 6rtiisii bakimindan incelendiginde,
Karadeniz iklimin hiikiim siirdiigii kiy1 kesimlerde, yiiksek bazi maki elemanlari ile
Karadeniz’in daha nemcil tiirlerinin bir arada bulundugu psddomakinin yaygin
oldugu goriilmektedir. Daha gerideki platolar sahasinda ise yerini kestane ve mese

ormanlarina birakir (www.kuzka.org.tr).

Rotanimn ikinci duragi olan Kiire ilgesi arazi yapisi olarak da engebeli ve %65’i
ormanlarla kaphdir. Giizergadh boyunca degerlendirildiginde ilgenin bulundugu bu
kissm orman bakimindan olduk¢a zengin bir bitki Ortiisiine s